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Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego projektu Systemy zieleni dla miast na miarę wyzwań XXI w. – Zielone Sieci 
Temat spotkania: Rowery i zieleń 
Urban Lab, ul. Spokojna 2; 28.05.2025, godz. 17.00–20.00 
Liczba uczestników: 9; Prowadzący: Jan Kamiński, Ewa Trzaskowska, Marta Kurowska 
 
Nr na 
mapie 

Miejsce Ocena + Ocena – Propozycje 

26 Główny trakt rowerowy 
wzdłuż Bystrzycy nad Zalew 
Zemborzycki 

− Jest wygodny dla rowerzystów 

− Dobry wjazd na tę drogę jest od 
ul. Muzycznej 

− Jest bezkolizyjny, nie ma tam 
samochodów ani sygnalizacji 
świetlnej 

− Jest dłuższy, ale jedzie się szybciej 

− Jest płaski 
 

− Wąskie, jednokierunkowe mostki – to 
trzeba usprawnić 

− W upalne weekendy ruch jest nawet za 
duży, kolizyjny, bo jest wielu pieszych 
i wielu rowerzystów 

− Nie ma dobrego wjazdu na ten „nerw 
rowerowy” ze wszystkich dzielnic, 
chociaż trochę już się to zmienia, np. 
wąwóz między LSM a Czubami jest 
zrobiony 

− Brak oświetlenia 

− Poszerzyć ścieżki, oddzielić pieszych od rowerzystów, 
bo ta infrastruktura nie zakładała tylu użytkowników 

− Pojawia się konflikt – rowerzyści chcą oświetlenia, ale 
nie jest to zawsze dobre dla dzikiej przyrody 

21 Ścieżka rowerowa 
w Dąbrowie 

 − Jest wąska i niebezpieczna, za mała na 
tak wielu użytkowników, ludzie jeżdżą 
z dziećmi 

− Szutrowa droga jest w miarę dobra dla 
rowerzystów, ale nie dla rolkarzy. 
Trzeba też ich wziąć pod uwagę, bo 
rolki to takie „minirowerki” 

− Powinno być co najmniej metr szerzej 

− Zrobić trasę wokół zalewu dla rolkarzy i robić tam 
zawody dla dzieci 

27 Między wlotem od ul. 
Ułanów pod wiaduktem 
a ścieżką rowerową 
w wąwozie 

 − Jest tam nierówna droga gruntowa, po 
deszczu tworzą się kałuże, a sam wjazd 
od ul. Ułanów po deszczu zmienia się 
w bajoro 

 

28 Przejazd ścieżką rowerową 
pod mostem ul. 
Krochmalnej 

− jest przejazd, ale tylko z jednej 
strony - przy moście od strony ul. 
Nadbystrzyckiej jest zjazd, 
chociaż zarośnięty 

 − utworzyć przejazd pod mostem także po drugiej 
stronie rzeki, czyli od strony zachodniej) 

− Drugi przejazd byłby bardzo przydatny, aby 
usprawnić ruch rowerowy 

29 Dziki wąwóz (przy torach) 
 

− Formalnie jest tam jedno 
przejście przy przystanku 
kolejowym 

− Rowerem fajnie się tam jeździ, bo 
jest zieleń 

− Nie jest połączony z główną ścieżką 
rowerową 

− Są plany, aby zrobić drogę 

− Połączenie byłoby dobrym wjazdem do Starego Gaju 

− Pomysł, aby zagospodarowanie tego miejsca 
powstawało oddolnie. Miasto nie tyle gospodaruje, 
ile wspiera pomysły 

− Artefakty, np. kopuła geodezyjna – idea kręgu, gdzie 
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Nr na 
mapie 

Miejsce Ocena + Ocena – Propozycje 

− Zieleń jest dzika 

− „przedsionek do lasu” 

siedzi się w kręgu na ziemi. Tam mieszkańcy mogą 
zaprosić urzędnika, wtedy rozmowa może przyjąć 
inny kształt. Tego typu przestrzenie pomagają się 
spotkać 

− Wspólna kooperatywa rowerowa, która serwisuje 
rowery 

− Ścieżka w koronach drzew dla osób podsłuchujących 
ptaki 

30 Droga przy ul. 
Nadbystrzyckiej koło 
Politechniki 

 − Brakuje wjazdu, trzeba jechać ulicą, bo 
jest barierka 

 

31 Aleje Racławickie − Drogi dla rowerów są tam 
zrobione bardzo dobrze 

− Drogi są z dwóch stron 

  

20 Stary Gaj  − Część lasu jest wydzielona jako 
rezerwat ścisły i nie ma tam wstępu, 
a kiedyś było to dobre miejsce do jazdy 
na rowerze, zimą na nartach; 

− Sprzęt w lesie jest ciężki, robią się 
koleiny i nie da się jeździć rowerem 

− Jest obecnie trend, aby las miał też funkcje społeczne 

− Nadleśnictwo Świdnik stworzyło „Lokalną Grupę 
Wsparcia”. Są to spotkania z różnymi grupami 
interesariuszy 

− Trzeba skoordynować aktywistów, aby ich głos był 
spójny 

− Potrzebny jest dialog o tym, co to znaczy 
zrównoważone zarządzanie lasem 

− Dla osób z dziećmi, starszych, z niepełnosprawnością 
lepsza jest utwardzona nawierzchnia, ale są też głosy, 
aby zostawić leśne ścieżki, żeby można było jeździć 
po błocie 

32 Pętla rowerowa Czuby − Jest już pełna na wielu 
odcinkach: Park Rury, trasa nad 
Bystrzycą, Park Jana Pawła II, ul. 
Orkana 

− Brakuje przejazdu pod ul. Orkana (jest 
przejście podziemne, ale zaniedbane) 

− Brakuje przejazdu przez osiedle Błonie, 
dostosowania ulicy Ułanów oraz ścieżki 
w wąwozie Rury przez ogródki 
działkowe (jest tylko ziemna ścieżka) 

− Jest to idea znana w dzielnicy od dawna 

33 Dolina Czechówki  − Jest ściekiem komunikacyjnym − Powinna stać się parkiem miejskim 

− Na jednej jezdni mógłby się odbywać ruch 
samochodowy, a na drugiej powinny być ścieżki 
rowerowe 
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Nr na 
mapie 

Miejsce Ocena + Ocena – Propozycje 

34 Górki Czechowskie − Są tam wąwozy będące 
korytarzami dla ruchu 
rowerowego 

 − Pytanie, czy tam powinny powstać ścieżki rowerowe 

35 Wąwóz między ul. 
Kompozytorów Polskich 
a Smorawińskiego 

 − Jest trochę teraz zaniedbany 

− Ścieżka kamienna – taka 
nawierzchnia się nie sprawdza 

− Piesi tam nie chodzą, bo po deszczu jest 
błoto, a gdy jest sucho, to nie bardzo 
wiadomo, czy można przejść 

− Czy można tam zrobić ścieżkę rowerową, skoro są 
tam chomiki europejskie? 

− Wystarczy zrobić tam odpowiednią nawierzchnię dla 
pieszych 

− Dla rowerzystów byłaby to dobra trasa do ul. 
Smorawińskiego i do osiedla 

− Byłoby to miejsce do jeżdżenia dla dzieci 

36 Przedłużenie ul. 
Sowińskiego 

− Jest to duża rezerwa płaskiego 
terenu 

− Skrót dla rowerów 

− Połączenie jest nieoczywiste, trzeba 
jechać trochę pod górkę, trochę po 
błocie 

− Można tam zrobić miejską aleję, linearny park 

37 Kładka nad ul. Sowińskiego 
przy UMCS 

− Na skrzyżowaniu tylko dzięki 
temu, że chodzą tam piesi, to 
samochody mogą jechać. Bez 
pieszych ulica byłaby 
zakorkowana 

− Kładka była remontowana, ale nie 
zrobiono zjazdu na miasteczko 
akademickie 

 

38 Kładka pieszo-rowerowa 
z ul. Prusa do ul. Niecałej 
(„Niecała naprzód”) 

  − Była to kampania, ale nie osiągnięto zamierzonego 
skutku 

− Sprawa jest do powtórzenia 

− Kładki powinny być i dla pieszych, i dla rowerzystów 

39 Pochylnia dla rowerów na 
wiadukcie przy ul. 
Poniatowskiego 

− Nareszcie jest ta pochylnia od 
strony wschodniej, można na niej 
wepchnąć rower 

  

40 Chodnik przy ul. Kraśnickiej  − Chodnika jest coraz mniej, bo 
gromadzi się tam roślinność. Wiatr 
nanosi ziemię i na niej wyrastają rośliny 
(sukcesja) 

 

41 Ul. Węglinek   − Pod torami powinny być bezkolizyjne przejazdy 
w stronę lasu i Stasina 

42 Wyjazd z miasta przez 
Kalinowszczyznę wzdłuż 
Bystrzycy 

 − Nie ma przejazdu przez to miejsce  

43 Ogródki działkowe „Nasza 
zdobycz” (Rusałka) 

−  − Nie ma przejazdu przez zamknięte 
ogródki 

− Powinny być przejezdne, również ze względów 
bezpieczeństwa (różne służby nie mogą tam wjechać 
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Nr na 
mapie 

Miejsce Ocena + Ocena – Propozycje 

− Są dużą przeszkodą w razie wypadku) 

− Propozycja przebicia w kierunku ul. Dolnej Panny 
Marii nad kanałem burzowym 

44 Ogródki działkowe od LKJ do 
Areny 

 − Ogródki działkowe są tam 
nieprzejezdne 

− Czasem jedna bramka jest otwarta, 
a druga zamknięta 

− Zrobić przejście „jak przez Morze Czerwone” 

− Właściciele działek powinni czuć się bezpieczniej, 
kiedy wciąż jest jakiś ruch 

45 Wielki Staw Królewski  − Duży teren w środku miasta został 
„sprywatyzowany” przez ogródki 
działkowe 

− Bystrzyca z tej strony jest całkowicie 
niedostępna 

 

46 Teren doliny Bystrzycy od ul. 
Mełgiewskiej do mostu przy 
ul. Zamojskiej 

−  − Na lewym brzegu Bystrzycy można 
przejść, ale nie da się przejechać 

− Jest tam w lecie „patelnia”, bo nie ma 
drzew 

 

− Założyć ścieżkę pieszo-rowerową 

− Trzeba ten teren połączyć z osiedlem. Teraz 
mieszkańcy tam chodzą, ale trochę „na dziko” 

− Dodać infrastrukturę – podesty, przystań kajakową, 
gastronomię 

− Teren po prawej stronie rzeki jako ogród jordanowski 
– zieleń, ale też urządzenia do ćwiczeń ruchowo-
rekreacyjnych 

− Drzewa mogą zasłonić widok – muszą być tylko po 
stronie południowej ścieżki 

47 Kładka na Bystrzycy 
w rejonie ujścia Czechówki 

− Wzdłuż Czechówki da się przejść, 
a nawet przejechać, ale jest to 
trudne 

 − Kładka jest projektowana 

− Może powstać ważny skrót 

48 Teren przy ul. Hutniczej, 
Łęczyńskiej i Maszynowej – 
pas drzew  

− Teren dziki 

− Przepiękne miejsce do rekreacji 

− Schody do ul. Łęczyńskiej są wiecznie 
zaśmiecone 

− Wymaga pilnowania porządku 

49 Teren przy dworku Grafa   − Teren wymaga zagospodarowania 

50 Ślady dawnej łachy po 
prawej i lewej stronie 
Bystrzycy 

− Było to kiedyś miejsce na łyżwy   

51 Droga do Krężnicy wzdłuż 
Bystrzycy 

 − Kiedyś, 20 lat temu, była tam żwirowa 
droga, ale już jej nie ma. Można było 
dojechać do Prawiednik, jechało się 
przez pola i łąki 
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Nr na 
mapie 

Miejsce Ocena + Ocena – Propozycje 

− Teraz zarosła, można tylko przejść, 
a raczej się przedrzeć (przez pokrzywy) 

1 Wąwóz Pokoleń − To duży potencjał, były tam 
projekty z budżetu 
obywatelskiego 

− Miasto zatrzymało tam jednego 
z deweloperów, który „popadł 
w niełaskę” 

  

52 Park Zawilcowa  − Zieleń jest tam zaniedbana − Zieleń powinna być łatwa i tania w utrzymaniu 

− Zieleń powinna być odporna na zmiany klimatyczne 

53 Dawna bocznica kolejowa 
na Tatarach 

  − Teren do odzyskania przez zieleń, na rekreację i jako 
łącznik 

54 Bocznica na skład węgla 
przy Abramowicach na 
Wrotków 

− Teren przeznaczony na 
składowisko pyłów, ale to już nie 
będzie potrzebne, bo 
elektrociepłownia zrezygnowała 
z węgla 

 − Można wykorzystać na skrót, łącznik rowerowy 

− Można zazielenić ten teren 

55 Ściana oporowa przy 
Górkach Czechowskich 

 − „chomiki tam popełniają samobójstwa” 

− Wysoka ściana przy wąskim chodniku 
robi straszne wrażenie 

 

56 Wąwóz między os. Świt 
a Łęgami z mostkiem przy 
ul. Gdańskiej 

− Fajne miejsce   

7 Park Rury − Na wydeptanej ścieżce chodzą 
ludzie boso i robią uziemianie  

  

57 Łącznik rowerowy na 
Lipniaku nad wąwozem 

− Dziki wąwóz jest azylem dla 
zwierząt 

− Nie zniszczono wąwozu, a trasa 
jest obok 

− Minusem są barierki  

58 Okolice skansenu   − Miejsce, gdzie są liczne konflikty pomiędzy różnymi 
grupami użytkowników 
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Propozycje, uwagi, problemy do rozwiązania: 

Zieleń 

− Kwestia zieleni zależy od tego, w jakim celu jedzie się na rowerze. Jeśli tylko w celu komunikacyjnym, to nie jest aż tak ważna. Liczy się natomiast, jeśli jedzie się 

w celach rekreacyjnych. 

− Brakuje wyobraźni – ludzie wolą np. galerię handlową niż zieleń. Nie potrafią wyobrazić sobie zielonej przyszłości. 

− Jeśli z terenów zielonych zabierze się 1% na nawierzchnię, to nic się nie stanie. 

− Jeśli w mieście zastąpiłoby się parkingi z asfaltu powierzchnią wodochłonną, to zmiana byłaby diametralna. 

− Jesienią problemem są liście, które spadają na infrastrukturę rowerową. 

− Latem krzaki rozrastają się i wchodzą na ścieżki. 

− Żywopłoty mogą przeszkadzać w ruchu. Ludzie czują się bezpieczniej, gdy żywopłot jest niższy niż głowa (albo nawet na wysokość pasa). 

− Za żywopłotami toczy się życie (wędkarze, ścieżki i wybieg dla psów). 

− Projekt parku nadrzecznego. Ścieżka rowerowa tam odciążyłaby ścieżkę nad zalewem. Na razie projekt nie jest realizowany. 

− Nie wszędzie muszą być drzewa, bo czasem zasłaniałyby piękny widok (np. przy Bystrzycy na wysokości Tatarów, na Rusałce). Trzeba robić analizy widokowe. 

− Dobre wrażenie robią drzewa, człowiek czuje się dobrze, gdy zieleń jest też od góry. 

Trasy i nawierzchnie 

− Nawierzchnia z kostki jest nawet całkiem dobra dla rolkarzy, jeśli nie jest fazowana. Oczywiście lepszy jest gładki asfalt. 

− Dużą bolączką tras rowerowych w Lublinie jest brak ciągłości (np. z LSM na Czuby, przy ul. Wileńskiej, ul. Głębokiej). Aby się przedostać, czasem trzeba łamać 

przepisy. 

− Lublin jest pofalowany, można poruszać się po górach albo dolinach. Potrzebna jest odpowiednia infrastruktura, ale nie ma jej dla rowerów. W Lublinie 

rowerzyści odczuwają w mięśniach pofalowanie terenu. 

− Jest sporo kładek na starych osiedlach z PRL, ale nie ma kładek nad głównymi dolinami: nad ul. Głęboką, nad Czechówką. Kładki były robione tak, że miały 

schody, a teraz są zjazdy. 

− Oddzielenie pasów dla rowerów od chodników dla pieszych. Powinny być to szerokie przerwy, aby nie doszło do kolizji (np. ktoś może zamachnąć się torebką 

i przewrócić rowerzystę). Na szerszym pasie może być ładniejsza roślinność. 

− Potrzebne są sensowne wyjazdy z miasta w każdą stronę. 

− Pomysł, aby oddzielić trasy rowerowe rekreacyjne od „obwodnic rowerowych”. Trasa bliżej zalewu byłaby rekreacyjna, a bliżej ul. Janowskiej zrobić drugą, dla 

szybkiego ruchu rowerowego.  

− W Holandii w parku narodowym były ścieżki dla pieszych, ale dla rowerów asfalt. Był to zaskakujący widok. 

− Rowery na miękkiej ścieżce ugniatają ziemię, a przez to tworzą się rynny. 

− Miękkie nawierzchnie są wypłukiwane przez deszcze, a podczas suszy mocno pylą. 

− Miękkie nawierzchnie dla pieszych, aby nie było kostki, która jest odpychająca. 

− Miękkie ścieżki są wskazane dla pieszych z kijkami i dla biegaczy. 
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Wyposażenie 

− Potrzebne są płotki wygradzające dla zwierząt, płazów wzdłuż tras rowerowych (np. z powodu migracji żab przy Bystrzycy). Rozwiązaniem są też płotki czasowe, 

trzeba potem przenosić żaby w wiaderkach. 

− Potrzebne są łączniki ekologiczne, aby nie hamować migracji zwierząt. 

Edukacja 

− Można przyzwyczajać się do jeżdżenia rowerem również zimą. Zimy są coraz lżejsze. 

− Osoby, które jeżdżą na rowerze w zimie, są przekonane, że to powinien być wiodący środek transportu. 

− Potrzebna jest wzajemna uważność pieszych i rowerzystów, a także kierowców (jak np. na ul. Sowińskiego, gdzie wszyscy na siebie uważają). 

Inne 

− Zimą trakty rowerowe nie są odśnieżane, a nawet są zasypywane. 

− Sól powoduje korozję rowerów. 

− W mieście jest zbyt dużo samochodów. 

− Nie traktować tych miejsc statycznie, ale bardziej jako proces. Odwołać się do koncepcji dóbr wspólnych. Ludzie powinni się koordynować i współzarządzać tymi 

terenami. Miasto mogłoby wspierać procesy oddolnej koordynacji.  

 
Sporządziła: Anna Korycińska 
 

                                                    
 
Projekt jest dofinansowany ze środków budżetu państwa, przyznanych przez Ministra Edukacji i Nauki w ramach programu “Nauka dla Społeczeństwa II” 

 

  
 


