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Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego projektu Systemy zieleni dla miast na miarę wyzwań XXI w. – Zielone Sieci 

Temat spotkania: Eksperci w Zielone 
Urban Lab, ul. Spokojna 2; 30.06.2025, godz. 11.00–14.00 
Liczba uczestników: 8; Prowadzący: Jan Kamiński, Ewa Trzaskowska, Marta Kurowska 
Eksperci w Zielone: Krzysztof Jaraszkiewicz, Aleksander Wiącek 

Nr na 
mapie 

Miejsce Ocena + Ocena – Propozycje 

139 Chodnik przy ul. Zana − Żywopłot jest wysoki, ściana 
zieleni jest fajna, ale bez przesady 

− Żywopłot jest za wysoki, zacienia latarnię, 
robi się kryminogennie 

− Latarnie powinny oświetlać też chodnik, nie 
tylko jezdnię. Co jakiś czas jakieś okna 
w żywopłocie, jakieś przebicie 

140 Projektowany Park 
Nadrzeczny (po stronie 
osiedla) 

 − Domki dla kotów w parku – koty będą zjadać 
ptaki i jaszczurki w parku. 

− Dziwne nazwy gleb w projekcie (sucha, 
zasadnicza, gliniasta, wilgotna) 

− Kiepski dobór roślin w projekcie 

− NIE dla stojaków rowerowych z kłody 

− Trwają konsultacje, jest prezentacja na 
stronie Urzędu Miasta 

− Ma być dodatkowa kładka i prześwietlenie 

52 Park Zawilcowa − Ścieżki ekologiczne ładnie 
wyglądają 

− Nawierzchnia ekologiczna nie jest ekologiczna 
– trzeba wiele razy jeździć ciężkim sprzętem, 
żeby ją wyrównać 

− Woda płynąca bardzo wymywa nawierzchnię 

 

141 Ścieżka rowerowa w stronę 
ul. Doświadczalnej od pętli 

 − Zieleń za bardzo się rozrosła, jest miejsce tylko 
na jeden rower 

 

76 Dolina Bystrzycy − Bystrzyca nie jest korytarzem dla 
ptaków czy bobrów, nawet ryby 
nie przepływają 

− Jest całkowicie nieoświetlona, dlatego jest 
mało używana nocą  

− Wpływa to na bezpieczeństwo, w nocy można 
zderzyć się z pieszym, zwłaszcza gdy ktoś 
ubrany na czarno akurat leży na ścieżce 

− Powinny być dwie nitki po dwóch stronach 
rzeki, więcej połączeń, oświetlenie, 
kręgosłup transportowy miasta 

− Oświetlić, żeby nie wchodziły dziki 

5 Park Jana Pawła II  − Ścieżkę rowerową w parku projektował pijany 
woźnica – za dużo zawijasów o 90 stopni, więc 
w nocy, przy braku oświetlenia łatwo wypaść 
z trasy 
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Nr na 
mapie 

Miejsce Ocena + Ocena – Propozycje 

142 Punkt widokowy na Stare 
Miasto znad Bystrzycy (na 
Bronowicach) 

− Piękny widok na miasto  − Mogłoby tam powstać miejsce zatrzymań 
dla rowerzystów 

143 Miejsce styku Parku Rury 
i doliny Bystrzycy (ul. 
Nadbystrzycka przy Lidlu) 

− Fajny widok, można stąd robić 
wycieczki, przydałoby się tam 
miejsce w rodzaju „punktu 
startowego” 

 − Potencjalne miejsce na skwerek 

− Zrobić coś w stylu park&ride, ale ze ścieżką 
rowerową 

144 Skwerek kieszonkowy przy ul. 
Siemiradzkiego 

− Mały skwerek, bardzo dobra 
przestrzeń 

  

145 Ul. Jemiołowa   − Powinien tam być woonerf jako łącznik do 
lasu Dębówka 

146 Trasa łącząca skwer na 
Choinach z gminą Niemce (ul. 
Cedrowa) 

− Naturalny łącznik z trasami poza 
miasto do gminy Niemce albo do 
ul. Warszawskiej czy do doliny 
Ciemięgi 

  

147 Teren na północ od Górek 
Czechowskich  

  − Dziś jest to teren otwarty, ale przeznaczony 
prawie w całości pod zabudowę, jedyna 
szansa na przebicie to główna ulica jako 
woonerf 

148 Łącznik od Górek 
Czechowskich wzdłuż ul. 
Poligonowej 

  − W planie jest zapisany łącznik między 
Górkami Czechowskimi a nowym 
cmentarzem 

− Przez środek cmentarza przebiega dolina, 
ma tam być otwarta przestrzeń, bez 
grobów 

− Regulamin cmentarza może zabronić 
jeżdżenia na rowerze 

149 Łącznik w miejscu 
planowanego przedłużenia 
ul. Biernackiego 

  − Zrobić łącznik lub zieloną ulicę 
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Nr na 
mapie 

Miejsce Ocena + Ocena – Propozycje 

38 Kładka z ul. Niecałej do ul. 
Prusa („Niecała naprzód”) 

  − Temat istniał, ale nie został zrealizowany 

− Pomysł, aby zrobić łukiem 

− Ślimak, żeby dało się wjechać rowerem 

− Druga kładka jest planowana na 
przedłużeniu ul. 3 Maja, początek przy 
okulistyce, ale pomysł na kładkę do ul. 
Niecałej jest lepszy 

150 Zielony klin wzdłuż torów 
(połączenie ze Świdnikiem) 

 − Teraz nie da się za bardzo przebić do Świdnika, 
można ul. Mełgiewską 

− Można połączyć z ul. Dworcową 
w Świdniku, z „zagłębiem punktów leczenia 
ludzkości w Świdniku” 

151 Skwerek przy ul. Majdan 
Tatarski 

− Dosyć fajny skwer  − Ul. Majdan Tatarski jako woonerf 

152 Dawna bocznica przy ul. 
Droga Męczenników 
Majdanka i Garbarskiej 

− Przestrzeń jest ogarnięta, jest 
chodnik, schody, oświetlona 

− Teraz jest trochę donikąd  

153 Kośminek, przy ul. Dulęby, 
izolacyjny pas terenu przy 
Muzeum na Majdanku 

− Długi pas zieleni, ok. 40 m 
szerokości 

 − W przyszłości ten teren nie będzie należał 
do zarządu dróg i mostów 

− Można zrobić dwa przebicia do 
Czerniejówki: do ul. Mickiewicza przez 
ogródki działkowe lub wzdłuż ul. Wilczej 

154 Ul. Krzemieniecka − Duży potencjał, byłoby to super 
połączenie piesze i rowerowe 

− Nie da się tam szybko jeździć 

− Dzieci chodzą tamtędy po ulicy 
do szkoły – to argument, aby 
zrobić tam bezpieczne połączenie 

− Jest tam zielono 

− W praktyce jest jednokierunkowa, na kostce 
Bauma parkują samochody 

− Jakby ją wyremontować, byłaby dobra dla 
rowerów i pieszych 

− Przejście dołem powinno być tylko dla 
rowerów i pieszych (deptak), bo przejście 
przez Lwowską jest słabe 

− Można połączyć z Kalinowszczyzną 
 

155 Wąwóz - ul. Świdnicka 
i Rumiankowa, wyjście przy 
ul. Spółdzielczości Pracy 

− Fajna wylotówka z miasta 
 

− Jest zaburzona ciągłość na wysokości ul. 
Koryznowej, chyba brak przejścia 
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Nr na 
mapie 

Miejsce Ocena + Ocena – Propozycje 

156 Polne drogi od Rudnika do 
Marysina wzdłuż granicy 
miasta 

− Połączenie, które wciąż istnieje, 
fragment pierścienia 
otaczającego miasto 

  

157 Przebicie na Zalewie 
Zemborzyckim 

  − Przydałoby się połączenie przez środek 
zalewu od ul. Osmolickiej do Krężnickiej 

− Prom 

− Coś w rodzaju rowerów wodnych 
napędzanych siłą mięśni 

− Przeprawy linowe 

− Szyna na dnie 

− Gondole ponad zalewem 

158 Kładka nad torami od ul. 
Wojennej do Parku 
Ludowego 

  − Byłaby super połączeniem 

159 Okolice dworca PKP (od ul. 
Kunickiego) 

 − Nie ma przejazdu rowerowego przez ul. 
Kunickiego przez tunel 

− Bardzo trudny dojazd komunikacji miejskiej 

− Trudno zjechać windą z bagażami do tunelu  

− Schody są za wąskie 

− Nie ma miejsca na taksówki i samochody 
odbierające ludzi, którzy przyjeżdżają 
pociągiem 

− Nie ma wyprowadzenia rampą z tunelu 

− Dojazd na pierwszy peron dla wózków jest, ale 
nie da się go łatwo znaleźć 

− Od strony ul. Kunickiego nie ma dojazdu do 
dworca dla autobusów i taksówek 

− Powinno być połączenie z rampami na 
perony 

− Wykorzystać tunel pod dworcem jako 
połączenie doliny Czerniejówki, ul. 
Kunickiego i Parku Ludowego 

160 Łącznik wzdłuż linii kolejowej 
przy ul. Gospodarczej 

− Ludzie tu chodzą, obok jest 
Dworzec Północny 

− Na wiadukcie na ul. Mełgiewskiej 
jest miejsce 

 − Potencjał tego miejsca, połączenia aż do ul. 
Turystycznej 
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Propozycje, uwagi, problemy do rozwiązania: 

Zieleń 

− Trawa rośnie w kępach co 20 cm, sadzi się miotły za 10 zł jako drzewo. 

− Jeśli jakieś miejsce jest atrakcyjne, to ludzie wybierają tę trasę, nawet jeśli muszą nadłożyć drogi. 

Bezpieczeństwo 

− Jeśli jakieś przejście jest zaniedbane, kryminogenne, to ludzie nie chcą tamtędy chodzić, wolą nadłożyć drogi. 

− Jeśli żywopłot jest za wysoki, to robi się niebezpiecznie. 

− Na Ponikwodzie powstają domy na terenach zalewowych. 

Wyposażenie 

− Wiaty rowerowe – jaki jest ich sens w parku? Jeśli pada deszcz, to nie siedzi się w parku. Potrzebne są przy budynkach, w których spędza się dłuższy czas (szkoła, 

urząd itp.). 

− Ale jeśli rower stoi w deszczu, to się niszczy. Poza tym wiata zapewnia awaryjną ochronę przed deszczem (nie tylko dla roweru, lecz także dla człowieka). 

− Przykład z Singapuru – są zadaszone chodniki, chronią przed słońcem i deszczem. 

− Mogą powstać nieoświetlone odcinki w łącznikach, które nie pełnią ważnych funkcji komunikacyjnych (mógłby być inny standard dla takich dróg). 

− Standaryzacja jest konieczna dla różnych typów dróg. Różne rodzaje dróg, np. komunikacyjne, rekreacyjne, przyrodnicze. 

− Oświetlenie w nocy zwabia owady, więc nietoperze mają tam miejsce na polowanie. 

− Przykład z Łodzi – cały pas drogowy jest z kostki, zieleń zrobiona „na mięciutko”, drzewo stoi na środku ulicy na wjeździe, nie ma jezdni ani chodnika, ludzie nie 

parkują, bo nie ma gdzie. 

− Przykład z Pragi – na skwerku osiedlowym był punkt startowy trasy green way (w centrum stolicy dało się przemieszczać niezależnie od ruchu miejskiego). 

Nawierzchnie 

− Ścieżki mineralne ekologiczne nie są ekologiczne. Utrzymanie wymaga bardzo dużo sił i środków. Ale w innych krajach takie ścieżki są. Może ich jakość jest wyższa? 

− Ścieżki asfaltowe nie zatrzymują wody, bo ona i tak spływa obok do gruntu. Bardziej się nagrzewają, ale są dostępne nawet od razu po deszczu (np. w Holandii 

w parkach narodowych). 

− Może powinny być jakieś kategorie ścieżek parkowych. Np. w bocznych alejkach ekologiczne nawierzchnie, a w głównych traktach – asfaltowe. 

− Kwestia koloru – jasny asfalt nie nagrzewa się aż tak bardzo jak ciemny. 

− Betonowe nawierzchnie są bardziej trwałe, chociaż trudniejsze w wykonaniu. 
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Trasy rowerowe 

− Długie trasy są betonowe/asfaltowe, ale niektórzy oburzają się, że beton nie jest ekologiczny i że trzeba dać szuter. Ale szuter wcale nie jest aż tak ekologiczny, 
jak mogłoby się wydawać (ze względu na utrzymanie, nie jest równy, łatwo się niszczy od rowerów). 

− Separacja ścieżki rowerowej od ruchu pieszego jest niezbędna, jeśli ruch pieszy jest duży. 

− Szerokość rozdzielenia powinna wynikać z utrzymania. Na przykład przy półmetrowym rozdzieleniu bardzo trudno utrzymać zieleń. 

− Nie sypać rozdzielenia kamyczkami. 

− Eksperymentalne zasadzenie sztywnej i gęstej trawy ozdobnej na pasie (śmiałek darniowy) – rozrosła się i jest nie do usunięcia. Trzeba dawać coś, co się tam 
utrzyma.  

− Szerokość ścieżki rowerowej nie powinna być mniejsza niż 2,5 m (2 m w pasie drogowym w trudnych warunkach). Szerokość ścieżki dla pieszych i rowerów to 
3 m. Poszerzenie na łukach.  

− W woj. zachodniopomorskim jest oznakowanie poziome na trasach rowerowych, np. białe linie krawędziowe odblaskowe. 

− Stosowanie oświetlenia, które się rozjaśnia na czujkę. 

− Miejsca zatrzymań powinny mieć stojak, zadaszenie, siedzisko. Wiata powinna być wielofunkcyjna. Takie miejsca nie mają większego sensu w mieście, ale raczej 
na trasach tranzytu poza miastem, z jakimś fajnym widokiem, nad Bystrzycą.  

− Pod mostami w czasie deszczu nie jest bezpiecznie, bo trzeba stać na trasie. Pod mostami mogłyby być strefy zatrzymań łączące różne funkcje: wiaty, serwis itp. 

− Drogi dla samochodów są bardzo rozbudowane, a ścieżki rowerowe nie mają sensownych połączeń. 

Połączenia 

− Na mostach kolejowych jest dużo pustych miejsc. Ludzie tamtędy chodzą. 

Filozofia 

− Na czym polega ekologiczność? Polega na tym, że zachęcimy kogoś, kto korzysta z nieekologicznego środku transportu, żeby zmienił go na ekologiczny, czyli np. 
na rower.  

− Czasami jest fałszywa ekologia, np. szlaki rowerowe powstają w miejscach, po których trudno przejechać. Nie ma z takiego szlaku żadnego pożytku, bo nikt 
tamtędy nie jeździ. 

− Jeżeli oświetlenie trasy (np. wzdłuż Bystrzycy) sprawi, że więcej ludzi się odważy jeździć tamtędy rowerem w nocy, to jest to działanie ekologiczne (bo ci sami 
ludzie ze względów bezpieczeństwa wybraliby samochód, gdyby nie było oświetlenia). 

− Powinien być zarząd chodników i dróg rowerowych. 
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Sporządziła: Anna Korycińska 
 

                                                    
 
Projekt jest dofinansowany ze środków budżetu państwa, przyznanych przez Ministra Edukacji i Nauki w ramach programu „Nauka dla Społeczeństwa II” 

 

  


